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1. Étapes de la vie d’un pionnier
2. Les chemins de fer et la cause nationale allemande
3. La vision utopique d’un monde pacifié grâce aux chemins de fer –
Friedrich List et le saint-simonisme
Conclusion

e

In tro duc tion
La ré pu ta tion de Frie drich List est d’abord et sur tout celle de l’éco no‐ 
miste avo cat des na tions en dé ve lop pe ment face à l’hé gé mo nie bri‐ 
tan nique. Dès 1819, il met son éner gie au ser vice du dé ve lop pe ment
de l’Al le magne, dont la condi tion in con tour nable, comme il le com‐ 
prend ra pi de ment, est l’uni fi ca tion éco no mique, puis po li tique, des
États membres de la Confé dé ra tion ger ma nique fon dée en 1815, ainsi
qu’une pro tec tion doua nière mo dé rée et mo du lable en fonc tion de
l’évo lu tion des rap ports de forces éco no miques mon diaux. Le prin ci‐ 
pal pivot de la théo rie éco no mique de Frie drich List telle qu’il l’ex pose
dans son œuvre ma jeure, le Sys tème Na tio nal d’Éco no mie Po li tique
pu blié en 1841, est sa théo rie des forces pro duc tives, théo rie dy na‐
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mique qui ana lyse la pro duc tion, la cir cu la tion et l’in ter ac tion de
toutes les sources de ri chesse, ma té rielles et im ma té rielles.

L’idée de la créa tion de forces et de la mul ti pli ca tion de celles- ci
grâce à leur cir cu la tion et à leur in ter ac tion peut, plus lar ge ment,
être consi dé rée comme fai sant par tie du noyau cen tral de la pen sée
de List dans les dif fé rents do maines où son ac tion vise à bri ser les pe‐ 
san teurs de la tra di tion afin d’ac cé lé rer la trans for ma tion du monde
en cours au XIX  siècle. Elle fera de l’éco no miste un fervent dé fen seur
des nou veaux moyens de trans port à va peur, et, no tam ment, un pion‐ 
nier de la construc tion de lignes de che min de fer.

2

e

Une pre mière par tie de cet ar ticle sera consa crée au cadre bio gra‐ 
phique dans le quel s’ins cri vait l’ac tion de Frie drich List en fa veur de la
construc tion fer ro viaire. Une deuxième par tie nous per met tra de re‐ 
lier cette ac tion à son en ga ge ment pour la cause na tio nale. La troi‐ 
sième et der nière par tie s’in té res se ra à la por tée uto pique uni ver selle
des vi sions de List en ma tière de cir cu la tion fer ro viaire. Nous ver rons
qu’elle consti tue une spé ci fi ci té dans l’œuvre d’un au teur qui, certes,
se plai sait à des si ner de l’ave nir de vastes ta bleaux vi sion naires, mais
qui res tait néan moins un pen seur es sen tiel le ment prag ma tique, fer‐ 
me ment ancré dans le sol des réa li tés. Nous nous pro po sons de dé‐ 
mon trer que cette orien ta tion uto pique de la pen sée de List à un mo‐ 
ment pré cis de sa vie doit beau coup à son contact avec les saint- 
simoniens fran çais.

3

1. Étapes de la vie d’un pion nier
Frie drich List, fils de mé gis sier, naît à Reut lin gen, ville libre d’Em pire
rat ta chée en 1803 au Wur tem berg, où il se des tine à une car rière dans
l’ad mi nis tra tion lo cale. Mais il s’élève ra pi de ment au- dessus de son
rang et ob tient la chaire pro fes so rale de pra tique ad mi nis tra tive
(Staats ver wal tungs praxis) nou vel le ment créée à l’uni ver si té de
Tübingen. Dans le cadre de ses ac ti vi tés d’en sei gne ment, il conçoit
une théo rie po li tique li bé rale fon dée sur une vi sion dy na mique du
corps so cial et po li tique or ga ni sé en col lec ti vi tés (Kor po ra tio nen)
crois santes. Ces col lec ti vi tés doivent ser vir de cour roies de trans mis‐ 
sion pour que les forces, en gen drées à la base par la li ber té du ci‐ 
toyen, puissent cir cu ler jusqu’au som met de l’État, don nant co hé‐ 
rence et vi gueur à l’en semble du corps so cial (Werke I/1 : 365-366).
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La pro chaine étape qui re tient ici notre at ten tion voit Frie drich List
aux États- Unis d’Amé rique, où un conflit avec les au to ri tés wur tem‐
ber geoises l’a contraint à s’exi ler, à par tir de 1825. Il s’y fait le dé fen‐ 
seur des in té rêts éco no miques de la jeune na tion amé ri caine face à la
concur rence bri tan nique. C’est dans cette pers pec tive qu’il ré dige en
1827, sous le titre Out lines of Ame ri can Po li ti cal Eco no my, une pre‐ 
mière ver sion de sa théo rie éco no mique où, déjà, l’éner gie et les
forces, leur cir cu la tion et leur in ter ac tion oc cupent une place cen‐ 
trale.

5

C’est aussi en Amé rique que List trouve l’oc ca sion de jouer un rôle de
pion nier dans la construc tion de lignes de che min de fer (Wend ler
2013 : 144-148). Pour per mettre l’ex ploi ta tion d’un gi se ment de houille
dans les Blue Moun tains, au nord- est de Phi la del phie, il ini tie la
construc tion d’une voie fer rée de vingt- deux miles, re liant la mine au
Schuylkill- canal. Cette ligne, qui fut à l’époque, aux États- Unis d’Amé‐ 
rique du Nord, l’une des pre mières et de loin la plus longue, sera
inau gu rée en 1831. En 1833 y sera mise en ser vice la pre mière lo co mo‐ 
tive à va peur qui, aux États- Unis, trans por tait ré gu liè re ment du char‐
bon et que List avait fait venir d’An gle terre. A par tir de cette époque,
les pro jets de construc tion de lignes et de ré seaux fer ro viaires jouent
un rôle de pre mier plan dans la vie de Frie drich List.

6

Du rant un sé jour de dix mois à Paris, en 1830-1831, il s’in té resse à la
construc tion d’un ré seau ayant Paris pour centre, des ti né à ac cé lé rer
le dé ve lop pe ment éco no mique de la France, idée qu’il dé ve loppe dans
une série d’ar ticles pu bliés ano ny me ment dans la Revue En cy clo pé‐ 
dique (Werke V : 59-91) et dont il re ven di que ra plus tard la pa ter ni té
(Werke V : 553). Il pro jette même d’in ves tir des fonds per son nels dans
la construc tion d’une voie fer rée entre Le Havre et Paris.

7

C’est en suite en Al le magne, de 1832 à 1837, qu’il mène un com bat
achar né pour la construc tion de ré seaux fer ro viaires re liant entre eux
les dif fé rents États al le mands, mais sans trou ver comme il l’avait es‐ 
pé ré d’em ploi ré mu né ré stable dans ce do maine (Hörrmann 1989 :
144-152).

8

En 1837, c’est donc de nou veau en France qu’il dé cide de cher cher
for tune (Wend ler 1989/2 : 55-58). Après avoir tenté de ga gner le roi
Louis- Philippe à l’idée de la construc tion d’un ré seau fer ro viaire fi‐ 
nan cé par l’État et de s’y faire em ployer, il dé cide de ré pondre à deux
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ques tions mises au concours par l’Aca dé mie des sciences mo rales et
po li tiques, dans l’es poir d’ob te nir ainsi une re con nais sance aca dé‐ 
mique de ses com pé tences. La pre mière por tait sur la po li tique com‐ 
mer ciale, la se conde concer nait les ré per cus sions des nou velles
forces mo trices et des nou veaux moyens de trans port sur la vie des
na tions. En ré ponse à ces deux ques tions, List ré dige, en langue fran‐ 
çaise, la pre mière ver sion com plète de son sys tème éco no mique,
sous le titre Le Sys tème Na tu rel d’Éco no mie Po li tique, ainsi qu’un mé‐ 
moire in ti tu lé Le monde marche consa cré aux che mins de fer et à
leurs ef fets sur la vie des na tions et l’ave nir du monde 1. Pour cette
deuxième ques tion de concours, qui re tient ici notre in té rêt, le prix
est dé cer né au seul concur rent de List, le Fran çais Constan tin Pec‐ 
queur. Consi dé ré long temps comme dis pa ru, le texte de l’éco no miste
al le mand, ré di gé à la hâte dans un fran çais sou vent in cor rect, ne fut
re trou vé qu’en 1983 dans les ar chives de l’Ins ti tut de France par l’éco‐ 
no miste al le mand Eugen Wend ler, qui en édita une ver sion bi lingue
(List 1837/2).

Aucun de ses deux mé moires n’ayant été cou ron né par l’Aca dé mie,
List dé cide de re tour ner dé fi ni ti ve ment en Al le magne, où il pu blie son
Sys tème Na tio nal d’Éco no mie Po li tique. Du rant les an nées qui pré cé‐ 
dent son sui cide, en 1846, il pour sui vra son com bat pour la construc‐ 
tion d’un ré seau fer ro viaire al le mand.

10

2. Les che mins de fer et la cause
na tio nale al le mande
L’en ga ge ment de List en fa veur de la construc tion de lignes de che‐ 
min de fer est in dis so cia ble ment lié à l’ac tion de l’éco no miste dé fen‐ 
seur des na tions en dé ve lop pe ment. Dans son Sys tème Na tio nal
d’Éco no mie Po li tique, List pré cise que l’im por tance d’un sys tème de
trans port na tio nal pour le dé ve lop pe ment des na tions lui est ap pa rue
aux États- Unis d’Amé rique, et qu’il a alors com men cé à re lier la ques‐ 
tion des moyens de trans port à sa théo rie des forces pro duc tives et à
les consi dé rer sous l’angle de «  leur in fluence sur  l’exis tence mo rale
et po li tique, sur les re la tions so ciales, sur la force pro duc tive et sur la
puis sance des na tions » (1841 : 16 / 1998 : 49). Cette dé cou verte pré‐ 
coce de la por tée éco no mique, cultu relle et po li tique du trans port
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fer ro viaire lui per met de re ven di quer un rôle de pion nier dans ce do‐ 
maine :

Je me trou vai ainsi en état de trai ter cette ma tière d’une ma nière
plus large, je puis le dire, qu’aucun autre éco no miste avant moi, et en
par ti cu lier de mettre en évi dence la né ces si té et les avan tages de
sys tèmes na tio naux de che mins de fer, avant qu’aucun autre éco no ‐
miste, en An gle terre, en France ou aux États- Unis, eût songé à les
consi dé rer de ce point de vue élevé. (1841 : 16 / 1998 : 49) 2

Sou cieux de mettre ses nou velles ex pé riences et connais sances à la
dis po si tion de l’Al le magne, il était dès 1827 entré en re la tion avec un
autre pion nier al le mand des che mins de fer, le di rec teur des mines
ba va rois Jo seph von Baa der, dont il avait dé ci dé de sou te nir les ini tia‐ 
tives pour la construc tion d’une ligne re liant le Main au Da nube. 3

(Werke III/1 : 81-154). En 1828, il écrit dans l’ébauche d’une lettre des‐ 
ti née à son ami Ernst Weber, com mer çant à Gera :

12

Ima gine le puis sant élan que cette ins tal la tion ainsi que d’autres du
même genre (car après un début écla tant, beau coup d’autres sui ‐
vraient sans aucun doute) don ne raient à l’uni fi ca tion de l’Al le magne.
Tous les pe tits ter ri toires se raient alors en tou rés d’un cor don de fer.
Or, l’uni fi ca tion ma té rielle en traîne tou jours l’uni fi ca tion spi ri tuelle.
(Werke IX : 64) 4

Cette même année 1828, il éla bore un pre mier pro jet pour un ré seau
fer ro viaire al le mand. En 1833, il sou met aux au to ri tés du royaume de
Saxe un pro jet qui fait de la ligne de Leip zig à Dresde le noyau cen tral
d’un futur ré seau na tio nal (Werke III/1 : 155-195). Dans un appel à la
po pu la tion, en 1834, il in siste sur l’avan tage qui consis te rait à pou voir
cir cu ler ra pi de ment entre les deux villes : par les nom breuses in ter‐ 
ac tions (Wech sel wir kun gen) dans tous les do maines de la vie so ciale –
sciences et arts, com merce et in dus tries – la vie ma té rielle comme la
vie cultu relle et in tel lec tuelle pren draient un bel essor, les vieux pré‐ 
ju gés, en traves au pro grès, dis pa raî traient :

13

Les pré ju gés hé ri tés d’une époque moins éclai rée que la nôtre et qui
per sistent par- ci, par là dis pa raî tront ; on ar ri ve ra à mieux se
connaître les uns les autres, on se ren dra da van tage ser vice, s’as so ‐
cie ra plus sou vent afin de pour suivre des in té rêts com muns et l’on
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com pren dra que les villes comme les in di vi dus, en se rap pro chant,
en réunis sant leurs forces et en échan geant leurs pro duits ne s’af fai ‐
bli ront point mais, au contraire, s’en ri chi ront mu tuel le ment. (Werke
III/1 : 208) 5

La ligne Leipzig- Dresde sera ef fec ti ve ment bâtie et inau gu rée le 7
avril 1839 – deux ans après le dé part de List pour la France.

14

En 1835, List éla bore des pro jets pour d’autres par ties d’un futur ré‐ 
seau al le mand, no tam ment des lignes re liant Leip zig à Ham bourg via
Mag de bourg et Ber lin, Mann heim à Bâle, en Suisse, Ham bourg à Ha‐ 
novre et à Bruns wick (Werke III/1 : 214-259). En rap pro chant les États
ter ri to riaux et en créant des sy ner gies nou velles, la cir cu la tion fer ro‐ 
viaire, selon sa convic tion, saura ac cé lé rer l’essor na tio nal pour, ainsi,
créer les condi tions de l’uni fi ca tion po li tique, sous l’égide de la
Prusse. S’adres sant à cette der nière, il n’hé site pas à rai son ner en
termes de puis sance : l’essor des États membres de l’Union doua nière
al le mande (Deut scher Zoll ve rein) de 1834 per met trait à la Prusse
d’aug men ter son in fluence sur le reste de l’Al le magne et fe rait de Ber‐ 
lin, qui at tein drait à terme la di men sion de Paris, le centre de la plus
grande par tie du pays. Le ré seau fer ro viaire se rait éga le ment sus cep‐ 
tible d’ac croître les forces dé fen sives de la Prusse, no tam ment en vue
d’une meilleure dé fense de sa pro vince rhé nane (Werke III/1 : 216-
217).

15

A cette époque déjà, List était convain cu qu’un ré seau fer ro viaire per‐ 
met tant d’ache mi ner ra pi de ment troupes et mu ni tions aux fron tières
me na cées per met trait, par la dis sua sion, de pré ve nir des conflits
armés. Du rant son sé jour en France, cet es poir lui ins pi re ra la vi sion
uto pique d’un monde du futur pa ci fié. Or Frie drich List n’était pas le
seul à rai son ner ainsi. En confron tant ses idées et celles des saint- 
simoniens fran çais, l’im pres sion s’im pose que ces der niers ont exer cé
une in fluence non né gli geable sur l’éco no miste al le mand.

16
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3. La vi sion uto pique d’un monde
pa ci fié grâce aux che mins de fer –
Frie drich List et le saint- 
simonisme
Lors de son sé jour à Paris en 1830-1831, List avait fré quen té le poète
Hein rich Heine et l’écri vain Lud wig Börne, qui avaient été comme lui
at ti rés à Paris par la ré vo lu tion de Juillet (Wend ler 2013 : 160-162).
Avec le ré pu bli cain Börne, il par ta geait la convic tion que les che mins
de fer al laient hâter l’avè ne ment d’un monde plus libre et plus pa ci‐ 
fique. Dans une lettre datée du 8 oc tobre 1831, Börne écrit :

17

Ces che mins de fer nous font rêver, List et moi, en rai son de leurs
for mi dables consé quences po li tiques. Le des po tisme se rait dé fi ni ti ‐
ve ment vain cu, les guerres de vien draient im pos sibles. La France,
comme tous les autres pays, pour rait alors dé pê cher en vingt- quatre
heures les plus grandes ar mées d’un bout à l’autre du royaume. La
guerre ne se rait pour ainsi dire plus qu’un simple coup sur prise dans
un jeu d’échec, elle de vien drait im pra ti cable […]. (1862 : 149-150) 6

Quant aux saint- simoniens, c’est sur tout à par tir de 1832 qu’ils s’en ga‐ 
ge ront pour la construc tion d’un ré seau fer ro viaire fran çais et eu ro‐ 
péen. L’éco no miste et homme po li tique Mi chel Che va lier, dans une
série d’ar ticles parue dans le jour nal saint- simonien Le Globe à par tir
du 20 jan vier 1832, dé ve loppe un pro jet de paix fondé sur la ré con ci‐ 
lia tion de l’Oc ci dent et de l’Orient dans le quel les che mins de fer
tiennent une place cen trale. Che va lier sou ligne l’as pect po li tique et
moral du pro jet, et il le rat tache ex pli ci te ment à sa vi sion cos mo po li‐ 
tique et té léo lo gique du des tin de l’hu ma ni té :

18

Aux yeux des hommes qui ont la foi que l’hu ma ni té marche vers l’as ‐
so cia tion uni ver selle 7, et qui se vouent à l’y conduire, les che mins de
fer ap pa raissent sous un tout autre jour. [Ils] mul ti plie ront sin gu liè ‐
re ment les rap ports des peuples et des cités. Dans l’ordre ma té riel le
che min de fer est le sym bole le plus par fait de l’as so cia tion uni ver ‐
selle. Les che mins de fer chan ge ront les condi tions de l’exis tence hu ‐
maine. (1832 : 36)
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Mais des au teurs ins pi rés par la pen sée saint- simonienne, c’est, à
notre connais sance, Constan tin Pec queur, dans son mé moire primé
par l’Aca dé mie des sciences mo rales et po li tiques et pu blié en 1839,
qui se livre aux consi dé ra tions les plus dé taillées sur ce sujet. Pec‐ 
queur avait été saint- simonien de 1830 à 1831, puis fou rié riste de 1833
à 1836 en vi ron. Une ana lyse croi sée des textes de List et de Pec queur
per met d’émettre l’hy po thèse que les deux au teurs se nour ris saient
pour une bonne part aux mêmes sources.

19

Pec queur part, comme List, d’une concep tion or ga nique du pro grès
fon dée sur l’idée que les amé lio ra tions dans tous les do maines de la
vie des hommes pro gressent de pair. « Li ber té, lu mière, ai sance, éga‐ 
li té, tous ces biens- là se tiennent », souligne- t-il (1839/1 : 406). Aux
che mins de fer, il prête comme List le pou voir d’ac cé lé rer pro di gieu‐ 
se ment la marche de l’hu ma ni té vers son per fec tion ne ment.
« Moyens par faits, ils ap pellent la per fec tion », écrit Pec queur (1839/1
: 46), tan dis que pour List, les che mins de fer fe ront « de l’homme un
être bien plus par fait, plus puis sant et plus heu reux  » (1837/2 : 80).
Ces pro grès, ren dus pos sibles grâce au ré tré cis se ment de l’es pace
que re pré sente l’ac cé lé ra tion du dé pla ce ment (Pec queur 1839/1 : 22-
24 / List 1837/2 : 68), se raient aussi et sur tout d’ordre moral : les nou‐ 
veaux moyens de trans port, en in ten si fiant la com mu ni ca tion, en cou‐ 
ra ge raient ainsi à la « to lé rance » et contri bue raient à l’ « ex tir pa tion
du pré ju gé et de la su per sti tion, des cou tumes im mo rales et nui sibles
et de la pa resse », selon List (1837/2 : 80 / Pec queur 1839/1 : 46/302).

20

Comme Mi chel Che va lier en 1832 (1832 : 23-25), List et Pec queur at‐ 
tri buent un rôle phare à l’Eu rope, qui se rait des ti née à de ve nir le pre‐ 
mier foyer de paix stable de l’his toire de l’hu ma ni té. Grâce aux che‐ 
mins de fer et aux ef fets de res ser re ment qui en ré sul te raient, «  la
guerre n’est plus pos sible en Eu rope  », af firme Pec queur (1839/2 :
362), tan dis que List dé clare :

21

[L]e sys tème des che mins de fer, d’abord ma chine à adou cir et à
abré ger la guerre, fi ni rait par de ve nir une ma chine qui tue rait la
guerre [en Eu rope] et as su re rait dès lors aux na tions conti nen tales
tous les avan tages qui, de puis des siècles, ré sultent, pour la Grande
Bre tagne, de sa po si tion in su laire […]. (1837/2 : 138)
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A l’ins tar de Mi chel Che va lier 8, List at tri bue à la France un rôle mo‐ 
teur et fé dé ra teur dans ce pro ces sus. Elle se trou ve rait en effet, en
1837, « pla cée à la tête de cette coa li tion de la ci vi li sa tion eu ro péenne
par la pré pon dé rance in tel lec tuelle et son dé ve lop pe ment po li tique,
comme par la force ma té rielle et par sa si tua tion géo gra phique […] »
(1837/2 : 144). Grâce aux che mins de fer, prédit- il, « Paris ne de vien‐ 
dra pas seule ment le point cen tral de la ci vi li sa tion, des sciences et
des arts du globe, mais aussi le centre du com merce conti nen tal eu‐ 
ro péen […]. » 9 (1837/2 : 158)

22

Au- delà de l’Eu rope, les che mins de fer fa ci li te raient l’ex pan sion de la
ci vi li sa tion et de la paix dans le monde en tier. Cette ex pan sion pas se‐ 
rait par la co lo ni sa tion – c’est là un autre point qui rap proche List des
au teurs saint- simoniens. A l’ins tar de Pec queur, pour qui la co lo ni sa‐ 
tion re pré sente « l’une des voies in fi nies par où le conduc teur des na‐ 
tions réa lise suc ces si ve ment, avec notre par ti ci pa tion libre, l’ex ploi ta‐ 
tion et le peu ple ment hu main de la terre » (1839/2 : 385), List pense
que la co lo ni sa tion est « un des moyens les plus ef fi caces qu’em ploie
la na ture pour amé lio rer et en no blir l’homme et sa condi tion  »
(1837/2 : 122), et il re com mande à la France d’étendre son au to ri té co‐ 
lo niale en Afrique en y construi sant des voies fer rées (1837/2 : 118).

23

L’ar gu ment qui, dans le texte de List, nous semble ré vé ler le plus net‐ 
te ment l’in fluence saint- simonienne, concerne l’effet so cial at ten du
des nou veaux moyens de trans port. Son rai son ne ment, en effet, est
ici tout à fait aty pique. Dans Le monde marche, List at tri bue aux che‐ 
mins de fer le pou voir d’ap por ter une contri bu tion dé ci sive à l’amé lio‐ 
ra tion du sort des ou vriers, et il va jusqu’à pré sen ter celle- ci comme
atout prin ci pal des in no va tions tech niques en gé né ral :

24

Une in ven tion nou velle est d’au tant plus im por tante, d’au tant plus
bien fai sante, qu’elle agis [sic] d’avan tage [sic] en fa veur de la ci vi li sa ‐
tion et du bien être des classes ou vrières, c’est à dire de la grande
ma jo ri té des po pu la tions.  Consi dé rées [sic] sous ce point de vue, les
che mins de fer sont la plus grande in ven tion des temps an ciens et
mo dernes ; ce sont de vé ri tables ma chines à ci vi li sa tion et à pros pé ‐
ri té po pu laires. (1837/2 : 98)

S’ins pi rant peut- être de la de vise saint- simonienne selon la quelle
« Toutes les ins ti tu tions so ciales doivent avoir pour but l’amé lio ra tion

25
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du sort moral, phy sique et in tel lec tuel de la classe la plus nom breuse
et la plus pauvre » 100, List semble à son tour ac cor der la prio ri té à la
ques tion so ciale de vant la ques tion na tio nale, fait suf fi sam ment ex‐ 
cep tion nel dans l’en semble de son œuvre pour mé ri ter d’être re le vé.

Dans un ou vrage de 1922, Charles And ler, pion nier des études ger ma‐ 
niques uni ver si taires en France, constate des « res sem blances stu pé‐ 
fiantes » entre la doc trine de Pec queur et celle de List, qui tous deux
au raient, par leurs sys tèmes de «  ma té ria lisme his to rique  », fait
œuvre de pion niers (1922 : 73-74), et il af firme qu’ils au raient exer cé
une in fluence non né gli geable sur Karl Marx (1922 : 189). Ce pen dant,
And ler re con naît à Pec queur une plus grande sen si bi li té à la ques tion
so ciale :

26

Mais Pec queur a sur List l’avan tage d’une in tel li gence plus large des
ques tions so ciales. La dif fi cul té, que n’ef fleure pas même List, celle
de l’af fran chis se ment des classes op pri mées, Pec queur pensa qu’elle
se ré sol vait par la ré per cus sion sur tous les rap ports d’homme à
homme des amé lio ra tions ap por tées par l’ou tillage hu main. (1922 :
73-74)

Or, dans son mé moire de 1837, que Charles And ler ne pou vait pas
connaître en 1922, c’est pré ci sé ment ce raisonnement- là que Frie‐ 
drich List, à l’ins tar des saint- simoniens, dé ve loppe lui aussi, bien que
son dis cours ne soit pas exempt d’am bi guï tés et de contra dic tions à
cet égard. Dans le reste de son œuvre, en re vanche, la ques tion so‐ 
ciale ne revêt ef fec ti ve ment qu’une im por tance mar gi nale, et elle est,
en tout état de cause, su bor don née à celle des in té rêts na tio naux.

27

Conclu sion
L’uto pie fer ro viaire, par ta gée avec les saint- simoniens fran çais, per‐ 
met à List, dans les an nées 1830, d’al lier deux orien ta tions de sa pen‐ 
sée dont les ten sions tra versent toute son œuvre. Il est, d’une part,
l’hé ri tier des uto pies cos mo po li tiques de la pen sée éclai rée du XVIII
siècle, qui culminent dans les uto pies d’as so cia tion uni ver selle d’un
Abbé de Saint- Pierre ou d’un Rous seau et que List, dans cer tains de
ses écrits, re prend à son compte 111. Mais il est aussi et sur tout,
d’autre part, ce bâ tis seur du XIX  siècle, his to ri ciste et prag ma tique,
qui met ses com pé tences au ser vice de la construc tion na tio nale. Son

28
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Sys tème Na tio nal d’Éco no mie Po li tique, ré di gé en 1839-1840, peu de
temps après les deux mé moires fran çais, an nonce un glis se ment vers
cette deuxième orien ta tion de sa pen sée. Après 1840, l’as so cia tion
uni ver selle et la vi sion d’un monde de l’éga li té sont per dues de vue.
De vant l’évo lu tion du monde telle qu’il la per çoit dans les an nées
1840, List se voit dans l’obli ga tion de ré duire les pré ten tions po li‐ 
tiques de l’Al le magne dans un monde qui se rait bien tôt, comme il
croit pou voir l’an non cer, do mi né par quelques grands em pires co lo‐ 
niaux (Werke VII : 271 / 500-501). Mais il conti nue ra de sou te nir le dé‐ 
ve lop pe ment na tio nal al le mand par son en ga ge ment pour des pro jets
fer ro viaires am bi tieux.
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tomes en 12 vo lumes (cité : Werke).

29
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1  La ques tion mise au concours était for mu lée ainsi : « Quelle peut être sur
l’éco no mie ma té rielle, sur la vie ci vile, sur l’état so cial et la puis sance des
na tions, l’in fluence des forces mo trices et des moyens de trans port qui se
pro pagent ac tuel le ment dans les deux mondes ? » Le titre com plet du mé‐ 
moire de List est : Le monde marche. De l’in fluence de la force de la va peur et
des nou veaux moyens de trans port sur l’éco no mie ma té rielle, sur la vie ci vile,
sur l’état so cial et la puis sance des na tions.

2  C'est List qui sou ligne. «  Da durch ward ich in den Stand ge setzt, diese
Ma te rie – ich darf es wohl be haup ten – um fas sen der ab zu han deln als ir gen‐ 
dein an de rer Nationalökonom vor mir, und na ment lich die Not wen dig keit
und Nützlichkeit gan zer Na tio na lei sen bahn sys teme in ein klares Licht zu
stel len, noch ehe ir gen dein Nationalökonom in En gland, Fran kreich oder
Nor da me ri ka daran ge dacht hatte sie aus die sem höheren Ge sichts punkt zu
be trach ten. »

3  En 1829, la cor res pon dance entre Baa der et List sera pu bliée par Ernst
Weber et Wil helm Ar nol di sous le titre Mit tei lun gen aus Nor da me ri ka (Com‐ 
mu ni ca tions d’Amé rique du Nord  ). (Werke III/1 : 81-154). Elle contient no‐ 
tam ment une ar gu men ta tion dé taillée dé mon trant la su pé rio ri té des che‐ 
mins de fer par rap port aux ca naux, l’es quisse d’un ré seau fer ro viaire al le‐ 
mand et des pro po si tions concrètes quant à la mise en place d’une ligne re‐ 
liant la Ba vière aux villes han séa tiques.

4  C'est List qui sou ligne. « Be denke die große Wir kung die ser und ähnlicher
An la gen (denn es ist außer Zwei fel, daß viele an dere na ch fol gen würden,
wenn ein mal ein glänzender An fang ge macht wäre) auf die Ve rei ni gung
Deut schlands. Ein ei sernes Band würde da durch um alle Ländchen ges‐ 
chlun gen. Der ma te riel len Ve rei ni gung folgt aber immer auch die geis tige. »
Les tra duc tions sont de l’au teur de cet ar ticle, à l’ex cep tion de celle des ex‐ 
traits du Sys tème Na tio nal d’Éco no mie Po li tique tra duit par Henri Ri che lot

des ap pli ca tions de la va peur  : ma‐ 
chines fixes, che mins de fer, ba teaux à
va peur, etc., 2 tomes, Paris : De ses sart.

Wend ler, Eugen (1989). Frie drich List :
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amerikanischen Be reich, München :
Moos (cité : Wend ler 1989/1).

Wend ler, Eugen (1989). Frie drich List.
Der ge niale und viel ver kannte Ei sen‐ 
bahn pio nier, Reut lin gen : Har wa lik (cité
: Wend ler 1989/2).

Wend ler, Eugen (2013). Frie drich List
(1789-1846). Ein Ökonom mit Weit blick
und so zia ler Ve rant wor tung, Wies ba‐ 
den : Sprin ger Ga bler.
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en 1851. Nous uti li sons la tra duc tion de Ri che lot (se conde édi tion de 1857)
revue par Em ma nuel Todd en 1998 (List 1998).

5  « Hier und da noch herr schende Vo rur teile, das Erb teil einer min der
aufgeklärten Zeit, wer den ver sch win den; man wird sich wech sel sei tig bes‐ 
ser ken nen ler nen, sich mehr di enen und nützen, sich zu ge mein schaft li‐ 
chen Zwe cken häufiger ve rei nen und ein se hen, daß Städte wie In di vi duen
durch en geres Anschließen anei nan der, durch Ve rei ni gung der Kräfte und
durch Aus tausch ihrer Pro dukte sich ge gen sei tig be rei chern, nicht
schwächen. »

6  « Diese Ei sen bah nen sind nun meine und Lists Schwärmereien, wegen
ihrer un ge heuern po li ti schen Fol gen. Allem Des po tis mus wäre da durch der
Hals ge bro chen, Kriege ganz unmöglich. Fran kreich wie jedes an dere Land
könnte dann die größten Ar meen in ne rhalb vie rundz wan zig Stun den von
einem Ende des Reichs zum an dern führen. Da durch würde der Krieg nur
eine Art Überrumpelung im Schach spiel, und gar nicht mehr auszuführen
[...]. »

7  C’est l'au teur qui sou ligne.

8  Les pro jets eu ro péens de Mi chel Che va lier portent l’em preinte de la phi‐ 
lo so phie saint- simonienne. Il dé duit en effet le rôle de mo teur qu’il at tri bue
à la France du ca rac tère re li gieux de ce pays, op po sé à la vo ca tion scien ti‐ 
fique des Al le mands et à la vo ca tion in dus trielle de l’An gle terre. (Che va lier
1832 : 25/78)

9  Après son re tour en Al le magne, c’est à cette der nière que List at tri bue ra
le rôle de centre du conti nent eu ro péen et de fé dé ra trice des pays oc ci den‐ 
taux et orien taux.

10  0 Épi graphe du Globe, à par tir du 18 jan vier 1831.

11  1 List ne cite pas Kant et son uto pie de paix per pé tuelle, à notre connais‐ 
sance.

Français
Dans l’ap proche dy na mique des réa li tés éco no miques et po li tiques qui ca‐ 
rac té rise la pen sée de l’éco no miste Frie drich List, le concept des forces pro‐ 
duc tives joue un rôle cen tral. List montre de quelle ma nière ces forces se
créent, se dé ve loppent et pros pèrent grâce à leur cir cu la tion et à leurs in‐ 
ter ac tions. L’éco no miste s’in té res se ra ainsi aux che mins de fer, dont il de‐ 
vien dra lui- même un pion nier à par tir des an nées 1830, en Amé rique, en
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France et en Al le magne. List, à l’ins tar des saint- simoniens fran çais, fai sait
par tie de ceux à qui la pers pec tive de la construc tion de vastes ré seaux fer‐ 
rés ins pi rait la vi sion uto pique d’un monde pa ci fié où les ar mées per ma‐ 
nentes de vien draient in utiles. Mais face à l’évo lu tion du monde telle qu’elle
se des sine au début des an nées 1840, List re non ce ra à cette di men sion uto‐
pique de sa vi sion des ré seaux de trans port du futur tout en pour sui vant
son en ga ge ment au ser vice de la construc tion fer ro viaire, au ser vice de l’Al‐ 
le magne.

English
Friedrich List’s the ory of pro duct ive forces is cent ral to his dy namic ap‐ 
proach to eco nomic and polit ical real it ies. List showed how pro duct ive
forces are cre ated and how they de velop and prosper thanks to their cir cu‐ 
la tion and in ter ac tion. The eco nom ist sub sequently de voted his at ten tion to
steam- powered means of trans port a tion, and would him self be come a pi on‐ 
eer in rail way con struc tion in the 1830s, in the United States, in France and
in Ger many. Like the French Saint- Simonians, List was one of those for
whom the pro spect of a rapid ex pan sion of in ter na tional rail net works in‐ 
spired  a uto pian vis ion of a new world at peace where stand ing armies
would no longer be needed. How ever, in the face of the way world seemed
to be de vel op ing  in the early 1840s, List would re nounce this uto pian di‐ 
men sion to his rail way plans, but con tin ued to use his ex pert ise to help his
coun try de velop its rail net work.
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